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Bei selbsttragenden Wagenkasten von Kraft- 
fahrzeugen ist es bekannt, die wesentlichen Krafte, 
die auf das Fahrzeug einwirken, durch ein Trag- 
gerippe aufzunehmen. Besonders verwindungssteif 

5 und leicht sind solche selbsttragenden Bauausfuh- 
rungen, bei denen untere Seitenlangstrager vom 
Heck bis zur Vorderachse ungekropft durchlaufen 
und durch aus Blech gepreflte Versteifungen mit- 
einander verbunden sind. Bei derartigen Bauformen 

to ist das Unterbringen der Vorderradfeder und der 
Achse schwieriger als bei nach oben durchgekropften 
seitlichen Langstragern, bei denen durch das 
Kropfen ein geniigend grofier Raura zum Unter- 
bringen dieser Teile eritsteht. 



Die Erfindung schafft einen Vorderbau fur selbst- 15 
tragende Wagenkasten von Kraftfahrzeugen, bei 
dem die unteren Seitenlangstrager des Bodens 
ungekropft bis vor die Vorderachse durchlaufen 
und durch aus Blech geprefite Versteifungen mit- 
einander verbunden sind, und das Neue besteht ao 
darin, dafl als Versteifung fur die Seitenlangs- 
trager im Innern des Wagenkastens eine sattel- 
oder tunnelartig ausgebildete und an den vier 
unteren 5attelecken mit den Seitenlangstragern fest 
verbundene Federbrucke dient, die auf dem Rucken as 
die Feder tragt. Hierdurch wird bei formsteifer 
Ausbildung des Vorderbaues durch den tunnel- 
artigen Teil der Federbrucke so viel Raum 
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geschaften, daB sich. in diesen die Antriebswellen fur 
die Vorderrader unterbringen lassen, die sich somit 
oberhalb der Seitenlangstrager befinden, so daB der 
gesamte Wagenkasten sehr niedrig gehalten werden 
kann. Die Feder fur die Vorderrader wird dagegen 
von dem Riicken des sattelartigen Teils erfafit und 
ist in ihrem Aufhangepunkt mit dem Vorderbau so 
gut- verankert, daB die Fahreigenschaften beein- 
trachtigendes Spiel nicht eintreten kann. 

Besonders formstei'f wird der Vorderteil des 
Wagenkastens nach der Erfindung weiterhin da- 
durch, da8 die Seitenlangstrager die SeitendtTnung 
der tunnelartig ausgebildeten Federbrucke nach 
unten abschlieflen. 

SchlieBiich ist bei der Erfindung noch vor- 
gesehen, daB die Seitenlangstrager an ihrem 
vorderen Ende mit dem Dachbalken des Wagen- 
kastens durch aus Einpressungen der seitlichen 
Motorabdeckbleche gebildete Profile verbun den sind. 
Derartige Einpressungen zum Versteifen der Profile 
sind bei aus Blech hergestellten Wagenkasten all- 
gemein bekannt, bei der erfindungsgemaBen Aus- 
fuhrungsform haben sie jedoch den besonderen 
Vorteil, daB sie Fortsetzungen der eigentlichen 
Dachbalken bilden und sich damit unmittelbar in 
den Fachwerkverband des Traggerippes emfugen, 
von dem sie einen wichtigen Teii bilden. 

Die Zeichnung veranschaulicht die Erfindung an 
einem Ausfuhrungsbeispiel, und zwar zeigt 

Abb. i ein Schaubild des Wagenkastens, wobei 
die AuBenhautwandteile als durchsichtig ange- 
nommen sind, 

Abb. 2 einen Querschnitt in Richtung 2-2 m 
Abb. 1. 

Nach Abb. 1 und 2 weist der seibsttragende 
Wagenkasten ein Bodenblech 1 mit hinterem Feder- 
tunnel 2 und vorderem Spritzbrett 3 auf, das sich 
bis in Hohe des unteren Randes des Windscheiben- 
rahmens 4 erstreckt. Nach hinten ist der Boden 1 
mittels eines Blechteils 5 bis zum Heck 6 des 
Wagenkastens verlangert. Seitlich an den Boden 1 
sind kastenformig Langstrager 7 und 8 durch auf 
den Boden 1 aufgesetzte Profilbleche gebildet, und 
diese Langstrager sind inGestalt von Kastenpronlen 
17 und 18 bis zur Wagenkastenspitze verlangert. 
Hinter dem Federtunnel 2 setzen an kastenformige 
Handverstarkungen 19 des Bodenteilstuckes 5 zwei 
aus U-formigen Blechprofilen gebildete Kasten- 
trager 20 und 21 an, die oberhalb der Fenster- 



orrnungen 22 und 23 veriaufen und gleichzeitig als 50 
Dachbalken 24, 25 dienen. Sie sind nach vorn weiter 
heruntergefuhrt und bilden zugleich die vorderen 
Windscheiben- und Turanschlagptosten 26 und 27; 
mit den seitlichen Langstragern 7 und 8 sind sie 
durch zusatzliche Eckversteifungen verschweiBt. 55 
Zum Vorderrand des Wagenkastens sind die Dach- 
balken 24 und 25 verlangert, daB in die seitlichen 
Motorabdeckbleche 28, 29 dreieckformige Profile 30.. 
31 eingeprefit sind. Der durch die Langstrager 17 
und 18 und durch die Profile 30, 31 sowie durch das 60 
Spritzblech 3 gebildete formsteife Verband wird 
in Querrichtung durch etne sattelartig ausgebildete 
Federbrucke 32 (Abb. 2) verstarkt, die mit den 
beiden Tragern 17, 18 durch PunktschweiBen ver- 
bunden ist. Sie besteht aus zwei gieichen Blech- 65 
prefiteilen 33 und 34, von denen der Teil 33 in r 
Abb. 2 dargestellt ist. Die Teile 33 und 34 sind als 
trapezformige Rahmen mit U-formigem Querschnitt 
gepreBt und miteinander so verbunden, daB eine im 
Querschnitt gleichfalis U-formige Federschale 35 7° 
zur Aufnahme der Vorderraderfeder entsteht. Eine 
Querverbindung 36 versteift den Wagenkasten- 
vorderteil zusatzlich. 
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PATENTANSPPOCHE: 

1. Vorderbau fur seibsttragende Wagenkasten 
von Kraftfahrzeugen, bei dem die unteren 
Seitenlangstrager des Bodens ungekropft bis 
vor die Vorderachse durchlaufen und durch aus 80 
Blech gepreBte Versteifungen miteinander ver- 
bunden sind, dadurch gekennzeichnet, daB als 
Versteifung fur die Seitenlangstrager (17- l8 ) 

im Innern des Wagenkastens eine sattel- oder 
tunnelartig ausgebildete und an den vier unteren 85 
Sattelecken mit den Seitenlangstragern (17, 18) 
fest verbundene Federbrucke (32, 33, 34) ^ ient » 
die auf dem Rucken die Feder tragt. 

2. Vorderbau nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Seitenlangstrager (17, 18) 90 
die SeitenorTnung der tunnelartig ausgebildeten 
Federbrucke (3<2. 33*34) nach unten abschiiefien. 

3. Vorderbau nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die tSeitenlangstrager (17, 18) 

an ihrem vorderen Ende mit dem Dachbalken 95 
(24, 25) durch aus Einpressungen der seitlichen 
Motorabdeckbleche (28, 29) gebildete Profile 
(3Pt 3 1 ) verbunden sind. 
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